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0 ] 30-50%
I T 50% und mehr

@Einpﬁndl&mﬁﬁum {Agglomerationsraum)
Pendlareinzugsberaich

In digser Pendlerkarte werden alle Gemeinden
dargestellt, die mehr als 50 Tagesauspendler
aufwaisen und bei denen in der Gameinde, dis
das Einpendelzentrum bildst, mehr Erwerbstatige
arbeiten, als in der Waohngemeinde selbst.

Cx STATISTIK AUSTRIA,

Vaolkszahiung 2001.
Wald, Almien und Odiand g i Bkm Erstellt am: 26.01 2008,

A Unterschesdungsarinden sénd die Pendiersnzugsberasche Gelb oder Gron eingefah
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B Arbeitsplatz

Erhebungsgemeinde
1. Runde

- Erhebungsgemeinde
2. Runde
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